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Keine Zusammenfassung verfugbar fur DE281353 4_^f^ / ^^ r ^ 
Zusammenfassung der korrespondierenden Patentschrift US4269446 

A seat for an automotive vehicle, such as a 
passenger car, is disclosed. The seat comprises 
a seat part and a seatback joined to the seat part 
via a device which includes apparatus for 
adjusting the tilt of the seatback relative to the 
seat part as well as a connecting linkage to a 
pivot, about which pivot the seatback can be 
tilted forward toward the seat part after a tilt 
blocking mechanism between the seatback and 
seat part has been released, the seat part during 
the tilting motion of the seatback being displaced 
forwardly by way of the connecting linkage. The 
connecting linkage includes a guide structure for 
supporting and vertically adjusting the position of 
the seat and a fitting of the seatback which is 
pivotably mounted at the seat part. A locking 
arrangement couples the guide and fitting for 
rotation and forward displacement of the seat 
part during the tilting motion. 
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Paten tanspruche: 

I. Verstellbarer Fahrzeugsitz, insbesondere Kraft- 
fahrzeugsitz, umfassend 

— eineTragkonsoifc, 

— ein Sitzteil mit einem Beschlagteil, 

— . eine ROckenlehne, die unter Zwischenschaltung 
einer Neigungs- und Feststelleinrichtung am 
Beschlagteil angelenkt ist, 

— ein Verbindungsgestange, das uber einen als 
Lenker dienenden Abschnitt das Sitzteil in sei- 
nem hinteren Endbereich mit der Tragkonsole 
verbindet und weiter an der ROckenlehne an- 15 
greift zur Sitzteilverlagerung durch Kippen der 
ROckenlehne um eine konsolenseitige 
Schwenkachse des Lenkers, sowie 

— eine mit einem HaJteteil zusammenwirkende, 
ausrastbare Sperre zur Sicherung von Sitzteil 20 
und ROckenlehne in ihrer Gebrauchsstellung, 

dadurch gekennzeichriet, 



25 



30 



dafl ein weiterer Lenker (5) den Sitzteil (2, 27) in 
seinem vorderen Endbereich mit der Tragkon- 
sole (7) verbindet, 

daB der hintere Lenker (6, 29) von der RGcken- 
lehne gesondert ausgebildet ist und mil dem 
vorderen Lenker (5) eine Sitzhohenverstellvor- 
richtung bitdet, 
daB der Beschlagteil (10, 32) am Sitzteil (2, 27) 
um eine sitzteilfeste Schwenkachse (11, 32') 
drehbeweglich gelagerf ist und Ober einen im 
Abstand von der Schwenkachse (11, 32') ange- 35 
ordneten Anschlag (44, 39) mit dem am Sitzteil 
(2. 27) festgelegten Halteteil (24. Sitzteilrahmen 
27') zusammenwirkt, 

daB der hintere Lenker (6, 29) unter Zwischen- 
schaltung einer Sitzhohen-Arretiervorrichtung 40 
(12 und 13 bzw. 30 mit 34 in 35 oder 36 oder 37, 
und 31) mit dem Beschlagteil (10, 32) drehfest 
koppelbar ausgebildet ist/so daB bei ausgera- 
steter Sperre (25, 40, 43) und bei uber die Nei- 
gungs- und Feststelleinrichtung (16, 17) mit dem 45 
Beschlagteil (10, 32) verblockter RUckenlehne 
(3, 28) diese uber den mit dem hinteren Lenker 
(6, 29) drehfest gekoppelten Beschlagteil (10, 
32) um die konsolenseitige Schwenkachse (23, 
41) des hinteren Lenkers (6, 29) kippbar ist. 



men Handhebel (19) betatigbar sind, wo bei der 
Handhebel auf der sitzteilfesten Schwenkachse (11) 
des Lenkers (6) gelagert ist 

5. Sitz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB beide Nocken (14, 18) Ober eine Koppelstange 
(20) gegensinnig drehend verbunden sind und die 
Koppelstange uber eine Fuhrung (21) mit dem von 
einer Mittelstellung aus in zwei Richtungen 
schwenkbaren Handhebei(19) zusammenwirkt. 

6. Sitz nach Anspruch 2, bei dem die Sperreinrich- 
tung gegen Kippen der ROckenlehne einen Sperrha- 
ken und einen am Rahmen des Sizteiles angeordne- 
ten Bolzen umfaBt dadurch gekennzeichnet daB der 
Beschlagteil (10) sich an der sitzteilfesten Schwenk- 
achse (1 1) und auBerdem am Bolzen (4) abstu tzt. 

7. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet 
daB auf der sitzteilfesten Schwenkachse des Lenkers 
(29) ein Zwischenhebel (30) beweglich gelagert ist. 
der einerseits mh dem Beschlagteil (32) gelcnkig in 
Verbindung steht und andererseits Ober Mittel einer 
Sitzhaheneinsteiluhg mit dem Lenker drehfest kop- 
pelbar ist und bei nicht vorverlagertem Sitzteil (27) 
Ober einen Anschlag (39) am Rahmen (27*) des Sitz- 
teiles anliegt 

8. Sitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Zwischenhebel (30) eine Durch brechung 
(33) zur F-lhrung eines Riegeis (34) aufweist der zum 
Eingriff in eine der im Lenker (29) zur SitzhShenein- 
stellung vorgesehenen Ausnehmungen (35 bis 37) 
dient und der an einer biegsamen Blattfedcr (38) 
angeordnetsein kann. 

9. Sitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Zwischenhebel (30, 30') mit dem Rahmen 
des Sttzteiles (27) verriegelbar ausgebildet ist. 

10. Sitz nach Anspruch 9, bei dem die Sperrein- 
richtung gegen Kippen der ROckenlehne einen 
Sperrhaken und einen Bolzen am Rahmen des Sitz- 
teiles umfaBt, dadurch gekennzeichnet, daB der Zwi- 
schenhebel (30') Ober den Sperrhaken (43) verriegclt 
ist 



2. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Beschlagteil (10) auf der sitzteilfesten 
Schwenkachse (11) des Lenkers (6) drehbeweglich 
gelagert ist 

3. Sitz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB der hintere Lenker (6) an seinem sitzseitigen 
Ende ein Zahnsegment (12) aufweist, in das eine am 
Beschlagteil (10) gelagerte Sperrklinke (13) eingreift 
die von einem Nocken (14) gesteuert ist 

4. Sitz nach Anspruch 3, mit einem weiteren, zur 
Neigungseinsteliung. an der ROckenlehne drehfest 
angeordneten Zahnsegment, in das eine ebenfalls am 
Beschlagteil gelagerte, von einem betatigbaren eige- 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz gemaB dem 
Oberbegriff des Hauptahspruchs. Ein derariiger Fahr- 
zeugsitz ist aus der DE-OS 27 29 639 bekarnt 

Bei dieser bekannten Bauart ist der Sitzteil relativ zu 
den fur eine Ldngsversteliung dienenden Tragkonsolen 
50 durch Kippen der Ruckenlehne in FahrzeuglSngsrich- 
tung verlagerbar, um z. B. bei einem zweitOrigen Pkw 
den Zustieg zum ROcksitz zu erleichtern. Der Sitzteil 
liegt'ih Gebrauchsstellung mit seinem Rahmen auf den 
Tragkonsolen auf, wobei die vordere Auflage eine schie- 
55 bebew,egliche SitzfOhrung umfaBt Im Bereich der hinte- 
ren, lehnenseitigen Auflage ist der Sitzteil zur Verlage- 
rung mittels Lenker gefUhrt Weiter dient der Lenker 
der durch Kippen der ROckenlehne bewirkten Sitzteil- 
verlagerung. Als ein den Sitz bzw. den Sitzteil tragendes 
60 Element ist der bekannte Lenker nicht vorgesehen. In 
diesem Fall hatte die Neigungs- und Feststelleinrich- 
tung fur die ROckenlehne zusatzlich die anteilige, vom 
Lenker eingeleitete Sitzteilbelastung mit zu Gbcrneh- 



men. Dies ergabe den erheblichen funktioneilen Nach- 
nen Nocken gesteuerte, zweite Sperrklinke eingreift, 65 teil. daB mit einer Verstellung der Rtickenlchncnnei- 
dadurch gekennzeichnet, daB der Nocken (14) for die gung zwangsweise eine Anderung der Sitzhohe errolgt 
Sitzhoheneinstellung und der Nocken (18) ftir die Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen gat- 

Lehnen-Neigungseinstellung Ober einen gemeinsa- tungsgemaBen Kraftfahrzeugsitz mit einem durch cine 
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/ kippbare Ruckenlehne vorverlagerbaren Sitzteil bei ge- 
( ringst moglichem Bauaufwand so weiterzubilden, daB 

] der Sitz zusatzlich in der Hohe vom jeweiligen Benutzer 

/ individuel) eingestellt werden kann. 

Diese Aufgabe wird durch die im Kennzeichen des 
Hauptanspruches angegebenen Merkmale gelost. 
Grundlage fur die Sitzh6henve"rstellung sind den Sitzteil 
in beiden Endbereichen mit den TragkonsoEen verbin- 
dende Lenker, die, vorzugsweise und wie z. B. aus der 
DE-OS 14 05 918 zu diesem Zweck bekannt, zueinander 
parallel angeordnet sind. Den Kern der Erfindung bildet 
dabei ein am Sitzteil dreh- und Ftxierbar angeordneter 
Beschlagteil, an dem die Ruckenlehne neigungsverstell- 
bar gelagert und mitteis der Neigungs- und Fes tst ell e in- 
rich tung verblockbar ist Zusatzlich ist der Beschlagteil 
mit dem lehnenseitigen Lenker mittels einer Sitzhohen- 
Arretiervorrichtung verblockbar. Das Wesen der Erfin- 
dung besteht demnach darin, die Ruckenlehnen-Nei- 
gungs- und Fes ts tell einrich tun g von der SiUhohen-Ar- 



sentlichen parallel gefuhrte Lenker in Verbindung. Bei- 
spielsweise konnen vier Lenker vorgesehen sein. von 
denen die F i g. 1 lediglich zwei zeigt und zwar einen 
vorderen Lenker 5 und einen hinteren Lenker 6. Die 
vorzugsweise nahe der Langsseite des Fahrzeugsitzes 
angeordneten Lenker 5 und 6 sind an einer Tragkonso'e 
7 angelenkt, die mit einer am Fahrzeugboden 4 befestig- 
ten Fuhrungsschiene 8 gleitbeweglich und arretierbar in 
Verbindung stent Damit kann der Sitz 1 in Fahrzeug- 
langsrichtung zur Einstellung einer Sitzposition ver- 
schoben werden. 

Sitzteil 2 und Ruckenlehne 3 sind miteinander uber ) 
eine Vorrichtung 9 verbundea Die Vorrichtung 9 urn- / 
faBt einen Beschlagteil 10. der auf der sitzteilfesten l 
Schwenkachse 11 des hinteren, von der Ruckenlehne 
gesondert ausgebildeten Lenkers 6 drehbeweglich gela- 
gert ist Wie aus Fig. 1 hervorgeht, verfugt der hintere 
Lenker 6 uber ein Zahnsegment 12, das zur Schwenk- 
achse 11 konzentrisch angeordnet ist in das Zahnseg- 



fetiervorrichtung funktionell entkoppelt auf einem 20 ment 12 greif t eine Sperrklinke 13 ein, die am BeschJag- 



drehbaren Beschlagteil anzuordnen, der, bei gelds ter Fi- 
xierung vom Sitzteil, fur dessen Verlagerung die starre 
Verbindung zwischen der kippbaren Ruckenlehne und 
dem den Sitzteil tragenden und zur Verlagerung antrei- 
benden Lenker bildet Durch die auf vorbeschriebene 25 
Weise erreichte starre Verbindung ergibt sich der Vor- 
teil eines geringstmoglichen Bauaufwandes bei leichter 
Montage der Vorrichtung am Sitz bzw. SitzteiL Mit der 
vorbeschriebenen Koppelung bleibt ferner die Sitzho- 
heneinstellung von der Vorverlagerung des Sitzteiles 30 
unbeeinfluOt so daB die gewShlte Sitzhohe nach einer 
Vorverlagerung wieder gegsben ist. Gleiches gilt selbst- 
verstandlich fur die RQckenlehnenneigung. 

Bei einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel lassen 
sich nach weiteren Merkmalen der Erfindung die fflr die 35 
Neigungseinstellung der Ruckenlehne sowie fQr die 
Sitzhohenverstellung vorgesehenen Mittel identisch 
ausfuhren. wodurch Fertigung und Montage vereinfacht 
und damit die Herstellkosten gesenkt sind. Werden zu- 
dem die vorgenannten Mittel am Beschlagteil angeord- 40 
net und gemaB einem weiteren Merkmal kinematisch 
verbunden, ist der Vorteil erreicht, daB die Neigungsein- 
stellung und die Sitzhoheneinstellung jeweils voneinan- 
der unabhangig uber einen einzigen Handhebel durch- 



teil 10 schwenkbeweglich gelagert ist und uber einen 
betatigbaren Nocken 14 in bzw. auBer Eingriff gebracht 
wird. 

In der F i g. 1 nicht gezeigt sind Federn, von denen 
einige an den Lenkern zum Ausgleich des Gewichtes 
des Sitzes 1 angreifen und sich gegen den Fahrzeugbo- 
den abstutzen. Weiter sind Federn vor allem zum Aus- 
gleich des Personengewichtes vorgesehen, wozu wenig- 
stens eine Feder einerseits am hinteren Lenker 6 und 
andererseits am Beschlagteil 10 angreift 

Wird die Sperrklinke 13 auBer Eingriff mit dem Zahn- 
segment 12 am hinteren Lenker 6 gebracht — und somit 
die Arretierung der Sitzhoheneinstellung aufgeho- 
ben — , kann der Sitz 1 vom Benutzer des Sitzes Qber die 
Lenker 5, 6 und die ubrigen, nicht gezeigten Lenker 
sowie die vorgenannten Federn in der Hohe verstellt 
werden. Ist die gewunschte Hohe des Sitzes 1 erreicht, 
wird der hintere Lenker 6 wieder durch das Zahnseg- 
ment 12 und die Sperrklinke 13 am Beschlagteil arre- 
tiert 

Die Ruckenlehne 3 ist zur Neigungseinstellung am / 
Beschlagteil 10 um die Achse 15 schwenkbar angeord- 
net Mit der Ruckenlehne 3 fest verbunden ist ein weite- 
res Zahnsegment 16, das zur Schwenkachse 15 konzen- 



gefQhrt werden konnen. Zu diesem Bedienungskomfort 45 trisch angeordnet ist In das Zahnsegment 16 greif t eine 1 



kommt ais weiterer Vorteil der des einfachen Aufbaues, 
wenn der Handhebel und das Beschlagteil fur eine Ab- 
stutzung gegen den Rahmen des Sitzteiles auf der sitz- 
teilfesten Schwenkachse des Lenkers gelagert sind. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind im folgen- 
den anhand der Zeichnung erlautert Die Zeichnung 
zeigt in 

F i g. 1 ein erstes Beispiel einer Vorrichtung, bei der 
der Beschlagteil Sperrelemente der Neigungseinslel 



eigene Sperrklinke 17 ein, die am Beschlagteil 10 
schwenkbeweglich gelagert ist und Qber einen betatig- 
baren Nocken 18 in bzw. auBer Eingriff gebracht wird. 

Wird die Sperrklinke 17 auBer Eingriff mit dem Zahn- 
segment 16 der Ruckenlehne 3 gebracht — und damit 
die Arretierung der Neigungseinstellung aufgehoben 
— , kann die Ruckenlehne 3 in die jeweils gewunschte 
Neigung gebracht werden. Ist diese Neiguug erreicht, 
wird die Ruckenlehne 3 wieder Qber das Zahnsegment 



lung fur die Ruckenlehne und Sperrelemente der Sitz- 55 16 und die Sperrklinke 17 am Beschlagteil lOarretiert 



hfiheneinstellung tr3gt und dadurch mit dem Lenker 
gekoppelt ist 

Fig. 2 ein weiteres Beispiel einer Vorrichtung mit 
einem Zwischenlenker und Beschlagteil vorgesehenen 
Zwischenhebel, der uber Mittel der Sitzhdheneinstel- 
lung mit dem Lenker gekoppel ist, 

F i g. 3 ein Beispiel der Verrastung des Zwischenhe- 
bels gemaB F i g. 2 mit dem Lenker, 

F i g. 4 eine andere Verriegelung des Zwischenhebels. 



Vorzugsweise sind der Nocken 14 fur die Sitzhdhen- 
einstellung und der Nocken 18 fur die Ruckenlehnen- 
Neigungseinstellung Ober einen gemeinsamen Handhe- 
bel 19 betatigt Der Handhebel 19 ist aus Grunden ge- 
ringen Bauaufwandes auf der sitzteilfesten Schwenk- 
achse 1 1 des hinteren Lenkers 6 gelagert 

Wie aus der F i g. 1 ferner hervorgeht, sind beide Nok- 
ken 14 und 18 uber eine Koppelstange 20 gegensinnig 
drehend verbunden, wodurch die vorbeschriebenen Ein- 
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/ Ein Fahrzeugsitz 1 umfaBt einen Sitzteil 2 und eihe 65 stellungen der Sitzhohe und der RQckenlehnenneigung 

t Ruckenlehne 3, die in der Neigung einstellbar ausgebil- voneinander unabhangig sind. Die Koppelstange 20 

idet ist. Der Sitzteil 2 steht mit dem Boden 4 eines nicht wirkt uber eine Geradfuhrung 21 mit einem Zapfen 22 

weiter aufgezeigten Personenkraftwagens uber im we- zusammen, der am Handhebel 19 angeordnet ist Der 
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Handhebel 19 nimmt eine Mittelsteliung ein, wenn so- 
wohl die Sitzhdheneinstellung als auch die Neigungsein- 
stellung der RQckenlehne 3 festgelegt sind. Fiir die Ver- 
Mnderung der einen oder anderen Einstellung ist der 
Handhebel 19 von der Mittelsteliung aus in die eine oder 5 
andere Richtung zu verschwenken. 

Bei Mittelsteliung des Handhebels 19 sind sowohl die 
Ruckenlehne 3 als auch der zur Sitzhoheneinstellung 
dienende hintere Lenker 6 mit dem Beschlagteil 10 ver- 
riegelt. Damit ist fur die Ruckenlehne 3 eine starre Ver- 10 
bindung zu der fahrzeugbodenseitigen Schwenkachse 
23 des hinteren Lenkers 6 geschaffen. Da ferner der 
Beschlagteil 10 bei seiner zweiten Verbindung — An- 
schlag 44 — mit dem Sitzteil 2 auf ein em von dessen 
Rahmen abstehenden Bolzen 24 ledigHch aufliegt, ist 15 
somit ein Verbindungsgestange erreicht, tiber das die 
RQckenlehne 3 nach vorne gekippt werden kann, wie 
, dies durch den gestrichelten Linienzug in F i g. 1 veran- 
/ / schaulicht ist. Aus der Darsteliung ist weiter zu entneh- 
I V men, daB beim Kippen der Ruckenlehne 3 in Fahrtrich- 20 
) / tung nach vorne der Sitzteil 2 nach vorne verlagert wird, 
( \ da der Sitzteil 2 Ober die sitzteilfeste Schwenkachse 1 1 
/ ( des hinteren Lenkers 6 mit dem Beschlagteil 10 in Ver- 
( ) bindung stent. Urn ein unbeabsichtigtes Kippen de.- 
RGckenlehne 3 zu vermeiden, stent diese mit einem 25 
Fang- oder Sperrhaken 25 in Verbindung, der mit dem 
Bolzen 24 zusammenwirkt 

Bei der in JEX&Jt gezeigten Vorrichtung 26 fur einen 
nicht weiter aufgezeigten Fahrzeugsitz, dessen Sitzteil 
27 durch eine kipphare RQgkanlehne 28 vorverlagerbar 30 
ist, ist auf der sitzteilfesten Schwenkachse des Lenkers 
29 ein Zwischenhebel 30 drehbeweglich gelagert Der 
Zwischenhebel 30 ist uber eine Verbindungsstange 31 
am Beschlagteil 32 und am Sitzteil 27 urn die Schwenk- 
achse 32' schwenkbeweglich angeordnet Auch die Ruk- 35 
kenlehne 28 ist mit dem Beschlagteil 32 in ihrer Neigung 
einstellbar verbunden. 

Der Zwischenhebel 30 ist uber Mittel einer Sitzhd- 
heneinstellung mit dem Lenker 29 drehfest koppelbar. 
Gemafl Fi g. 3 kann der Zwischenhebel 30 hierfOr eine 40 
Durchbrechung 33 zur Fflhrung eines Riegels 34 aufwei- 
sen. Der Riegel 34 greift je nach der gewunschten Sitz- 
hoheneinstellung in eine der am Lenker 29 vorgesehe- 
nen Ausnehmungen 35, 36 oder 37 ein. Zur Handhabung 
des Riegels 34 ist dieser vorzugsweise ah einer biegsa- 45 
men, mit einem Kandgriff versehenen Blattfeder 38 an- 
geordnet 

Wie aus Fjg. 2 auch zu entnehmen ist, verfugt der 
Zwischenhebel 30 Ober einen Anschlag 39, der am Sitz- 
teil 37 zur Abstutzung des Fahrzeugsitzes anliegt Ober 50 
den Anschlag 39 ist der Zwischenhebel 30 durch einen 
von Hand betatigbaren Schieber 40 mit dem Sitzteil 27 
/ verriegelL Erst nach Losen dieser Verriegelung kann die 
/ Ruckenlehne nach vorne gekippt werden. Bei einer 
I Kippbewegung schwenkt der Beschlagteil 32 urn seine 55 
J Schwenkachse 32' und versetzt uber die Verbindungs- 
/ stange 31 und den Zwischenhebel 30 den mit diesem 
/ tiber den Riegel 34 drehfest gekoppelten hinteren Len- 
\ ker 29 in eine Schwenkbewegung urn die Schwenkachse 
I 41. Durch die Verbindung des Lenkers 29 uber seine 60 
/ sitzteilfeste Schwenkachse mit dem Sitzteil 27 bzw. des- 
j sen Rahmen 27' wird dieses hierbei nach vorne verla- 
( gert- 

Der obengenannte Schieber kann auch fembedienbar 
ausgebildet sein (nicht gezeigt). Hierfur ist er vorzugs- 65 
weise mit dem Betatigungsgriff einer Sperreinrichtung 
gegen Kippen der Ruckenlehne verbunden. 

Der vorgenannte Schieber kann aber auch entfallen. 
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wenn ein Zwischenhebel 30' gemaB Fig. 4 mil einem 
weiteren Anschlag 42 ausgerustet ist. der mil dem 
Sperrhaken 43 einer Sperreinrichtung gegen Kippen 
der Ruckenlehne zusammenwirkt. • 
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